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Manual de instalacion del sistema de direccion hidraulico EB-18 / TB-18 de ESVE

Montaje del sistema hidraulico de qiro:

La unidad del sistema hidraulico de giro debe montarse en la parte inferior del chasis, usando
tornillos de M16 (ver fig.1)

Tornillos M16

Fig. 1

Para evitar los esfuerzos cortantes sobre los pernos, deben soldarse previamente unos topes en el
frontal y laterales del ala de fijacion (ver figura 2 ).

Topes

Fig. 2
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Alineacion de los ejes en el chasis del semirremolque:

Se procedera con los ejes direccionales del mismo modo que con los ejes rigidos. (ver fig. 3).

1 mm

+ 1 mm +1 mm

Fig. 3

En posicién de marcha, asegurar que lo ejes de giro verticales (king-pin) de los ejes
direccionales estén montados perpendicularmente al chasis, si este es recto o al suelo si es
inclinado. (ver fig. 4).

Fig. 4
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Si los “king-pin” no estuvieran en posicion vertical, deberan aflojarse los abarcones de la
suspension y reposicionar correctamente el eje. Evitaremos de este modo esfuerzos torsionales
importantes sobre el chasis durante los giros.

Nuncadebe corregirse la falta de perpendicularidad ajustando la barra de acoplamiento ya que
el sistema de direccion podria quedar gravemente dafado.

Montaje de los cilindros en los ejes:

Hay dos maneras distintas de montar los cilindros en el eje, tal y como se muestra en las figuras
5y 6. La opcion correcta de montaje dependera del tamafio del eje.

Par de apriete: 850 Nr

Fig. 5
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Separ ador D60 d30 elO

Par de apriete: 850 Nr

Fig. 6

Hay que asegurar que los flexibles se monten tal y como se muestra en las imagenes para evitar
gue se dafien. En la opcién mostrada en la figura 6, hay montado un separador entre los dos
cilindros.

Parte superior de lo
cilindros

-
Fig. 7

El conjunto de grifos de purga deben montarse en una posicion central y se conectan con las
partes superiores de los cilindros (ver fig. 7).
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Montaje de los flexibles:

Los flexibles utilizados en el sistema de giro de ESVE son de tuberia hidraulica con
malla de acero y con un diametro minimo de 9 mm (por ejemplo, 12 x 1.5).
Permiten un cierto grado de giro de los cilindros y son suministrados por ESVE.

Conectar las tuberias de acero tal y como se indica en los esquemas hidraulicos (pag.17 o 18).
Es importante que todos los componentes estérs lilgr@irutas, suciedad y, en general, de
cualquier tipo de contaminante que pueda provocar dafios irreversibles en el interior de los

cilindros.

El engrasador acodado de 90°, tipo “banjo” debe montarse directamente al cilindro, sin utilizar
ni retenes ni arandelas.

Una vez montada la unidad delantera, los cilindros, la caja de control y la bomba manual, se
conectaran mediante tuberias de acero.

Llenado v presurizacion del sistema:

Se recomienda utilizar aceite con una viscosidad de 1.7° Engler a 50° Celsius.
ESVE utiliza aceite TOTAL H15.
Otros aceites que cumplen las especificaciones son:

- ESSO Nuto 15
- Shell Tellus 15
- BPHLP 15

- Mobil DTE 11

- Q8HI15
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Llenado del sistema:

El sistema debe llenarse desde el depdsito de aceite que esta situado debajo de la bomba
manual. Retirar la tapa, colocar uno de los manguitos suministrados por ESVE en la boca de
llenado del depésito de la bomba manual ( ver circulo rojo en fig.8 ) y otro en el depdésito de
aceite. Llenar el depdsito de la bomba manual de aceite comprobando el nivel a través de la
varilla calibre.

Fig. 8

Abrir las valvulas de bola situadas en la caja de control (ver fig.9 pos.2) y a continuacion
accionar la bomba manual hasta que el manémetro indique 40 bar. Durante la presurizacién no
se deben exceder los 40 bar o la valvula de seguridad, tarada a esta presion, se abrira.(ver fig. 9
posicion 3)

CAJA DE CONTROL:

2:VALVULAS DE BOLA
3:VALVULA SEGURIDAD
4:VALVULA 4 VIAS
5:MANOMETRO

6:TOMA DE PRUEBAS

Fig. 9
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Finalizado el paso anterior, ir a las dos zonas donde se encuentran los grifos de purga y
abrirlos uno por uno. Estos grifos estan conectados a las partes superiores de los cilindros.
(Ver figura 10)

Abrir grifos de purga

Abrir grifos de purga

Fig. 10
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Seguir bombeando hasta que dejen de salir burbujas de aire por los grifos de purga (el
depdsito de la bomba manual de aceite se rellena autométicamente debido al efecto de vacio).
Asegurarse de que los purgadores estan correctamente cerrados y volver a presurizar el
sistema hasta los 40 bares. Una vez alcanzada la presion de trabajo, desmontar la manguera
del depésito de aceite y de la bomba y colocar los tapones correspondientes. El sistema
hidraulico debera purgarse nuevamente después de la primera utilizacion.

Comprobacion del sistema:

Una vez llenado todo el circuito, debe comprobarse que se haya hecho adecuadamente.
Es una verificacion esencial para detectar conexiones incorrectas que podrian acabar
provocando averias graves en el equipo.

Introducir un tubo cuadrado de unos 2,5 m entre el “kingpin” del semirremolque y la pieza en
forma de “V” (ver fig.11). Con el eje direccional levantado, una persona sola, debe poder
hacer girar el sistema. En el caso de que no fuese posible hacerlo, significaria que el sistema
no esta correctamente conectado. Si por el contrario la prueba es satisfactoria, el
semirremolque esta listo para realizar su primera prueba de conduccion..

Fig. 11
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"Punto cero" en el eje direccional:

Colocar el eje en posicion centrada (ruedas rectas). Una vez hecho, realizar una marca en el
centro del eje (ver fig.12)

HACER UNA MARC

Fig. 12

Alineacion del semirremolque con el camion:

La alineacion del semirremolque con el camidn debe realizarse sobre una superficie firme, llana
y en buen estado. Enganchar el camién lo mas recto posible al semirremolque y asegurarse de
gue el eje giratorio estd completamente recto, comprobando la marca "punto cero” realizada en
la barra de transmision.

Entonces, medir la distancia desde el centro del eje diferencial del camién hasta el centro del
eje giratorio (ver fig.13).

Las medidas deben ser las mismas tanto en el lado izquierdo como en el derecho, si no fuera
asi se deberd maniobrar con el camion hasta conseguir que los dos ejes estén completamente
paralelos.

Mientras se maniobra, todas las valvulas de bola de la caja de control, han que estar abiertas.
Al finalizar, comprobar que el eje giratorio continua en el “punto cero”. En caso de que el
camion tenga instalado un eje rigido por detras del eje diferencial, se podra usar este, como
referencia al tomar las medidas.
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Fig. 13

Marcaje del "punto cero" en el sistema hidraulico:

Una vez que la tractora esté perfectamente alineada con el semirremolque, se realizara una
marca en el sistema de giro delantero. Esta marca permitira, mas tarde, poder ver siempre facil y
rapidamente la alineacién exacta con el semirremolque. La figura 14 muestra un ejemplo del
marcaje. La marca puede realizarse con un cincel, un punzén o soldando una pieza de metal.

Place a marker

Fig. 13
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Funconamiento de la caja de control hidraulico:

La caja de control hidraulico se utiliza para alinear el sistema de direccién. Previamente la
tractora debe colocarse en linea con el semirremolque (Comprobacion del "punto cero” en el
sistema de direccién delantero).

Abrir todas (x4) las véalvulas de bola (ver fig. 9 pos. 2).

Accionar la valvula de cuatro vias (fig.9 pos.4) hacia la izquierda o a la derecha, segun sea
necesario, y bombear hasta lograr la posicion correcta de las ruedas, comprobando el "punto
cero" marcado en el gje.

Volver a dejar la valvula de cuatro vias en la posicion central y cerrar todas (x4) las valvulas de

bola.

Control de la presién de precarga en el sistema hidraulico:

Encender las luces laterales, el piloto con el cristal verde (en la caja de control hidraulica) se
iluminara. Si esto no sucede, significa que la presion de precarga es demasiado baja. Para
solucionarlo, deben abrirse todas (x4) las valvulas de bola, la valvula de cuatro vias debe estar
en la posicion central, entonces accionar unas cuantas veces la bomba manual. Una vez
conseguida la presion necesaria, cerrar las valvulas de bola. Comprobar el “punto cero” en la
parte de los ejes) y cerrar la caja de control.

iDurante la conduccion, la caja de control hidraulica debe estar siempre cerrada!

Antes de cada viaje comprobar la alineacion entre el semirremolque vy la tractora. Ver los
“puntos cero" del sistema de alineacion en la parte delantera y en la parte de los ejes.
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Mantenimiento:

- Cada 2 0 4 semanas: * En el sistema de direccion delantero, engrasar:
* El rodamiento mientras se gira la corona
* Las rotulas de los cilindros.
* Los puntos centralizados en la parte superior.
* El disco giratorio.
* La cufia de giro.
* Engrasar el “king-pin” de giro vertical en los ejes y las rétulas
de la barra de transmision.
* Las rétulas de los cilindros de la parte trasera.
* Ver, ademas, anexo 1.

- Cada 6 meses: * Cambiar la grasa de la corona giratoria
Para ello, utilizar grasa multi-usos EP2, o, en caso de engrase
centralizado, grasa O.

- Anualmente;: * Cambiar el aceite hidraulico.

Elegir entre uno de estos: - Mobil DTE 11
- ESSO Nuto H 15
- Shell Tellus 15
- BP HLP 15
-Q8H15
- Total H 15.

Para todas las nuevas instalaciones del sistema de giro cambiar el aceite hidraulico después de 3
meses de funcionamiento.

Atencion:

Cuando el sistema de giro delantero alcanza los 90° en relacion con el semirremolque, el
conductor empezara a notar una resistencia al giro. Efectivamente, alcanzado este punto y por
precaucion, hay un tope mecanico que impide que la corona giratoria pueda girar mas.

Durante las maniobras, el conductor debe procurar no alcanzar los 90° de giro, y, especialmente,
al ir marcha atras debe evitar cruzar el camion (el llamado efecto tijera).
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Resolucion de problemas:

La luz de control no se ilumina: 1. Presién del sistema demasiado baja.
2. Bombilla fundida.
3. Fallo eléctrico.

El trailer no esta alineado: 1. El eje no esta convenientemente alineado.
2. Existen burbujas de aire en el sistema hidraulico.

Caida de la presion de precarga: 1. Falta aceite en el sistema.
2. Aire en el sistema.
3. Fuga de aceite por:
- Tapones de los purgadores.
- Juntas en las tuberias y flexibles.

La bomba manual no funciona: 1. Nivel de aceite insuficiente en el depdésito.
2. Vélvula de 4 vias abierta

ESVE B.V.

Albert Schweitzerstraat 5

7131 PG LICHTENVOORDE NL
tel.: 0031 544 392450

fax : 0031 544 375415

mail: info@esve.nl
internet:www.esve.nl
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Anexo 1

PUNTO DE ENGRASE EN LA CUNA DE GIROC

8-11: PUNTOS DE ENGRASE EN EL EXTERIOR DE LA CORONA GIRATORIA

2-5: PUNTOS DE ENGRASE DENTRO DE LA CORONA GIRATORIA
6-7: PUNTOS DE ENGRASE EN LAS ROTULAS DE LOS CILINDROS
12-13: PUNTOS DE ENGRASE EN LAS ROTULAS DE LOS CILINDROS
14-17: PUNTOS DE ENGRASE EN LAS ROTULAS DE LOS CILINDROS
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HYDRAULIC CIRCUIT, CYLINDERS IN FRONT OF THE AXLE

CIRCUITO HIDRAULICO—-CILINDROS POR DELANTE
DEL EJE
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10. CYLINDER
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SCHAAL: -



CIRCUITO HIDRAULICO—-CILINDROS POR DETRAS

DEL EJE
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